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[bookmark: _Toc179556796]1 编制背景
本标准是根据电机资〔2022〕446号文，中国电机工程学会关于印发“中国电机工程学会2022年标准计划（第三批）”的通知下达的制定任务，项目序号21对“电动汽车充放电与电网互动技术导则”进行制定的。由国网北京市电力公司负责起草。
在国家“双碳”目标下，新能源发电在电力系统中的占比逐步增加，其随机性和波动性对储能资源提出了更高要求，电动汽车通过充放电与电网协调调度，可为电网提供移动储能资源，预计2030年，8000万辆车可为电网提供超过200G瓦时的可调资源。在参与电网协调调度中，电动汽车同时具备用电负荷、储能电源两种属性。作为充电负荷，电动汽车可根据电网调度要求优化调整充电时序与功率，进行有序充电，即V1G，降低电网峰谷差，缓解配网容量不足；作为储能电源，电动汽车可与电网进行充电与放电双向交互，当负荷过高时电动汽车向电网馈电，即V2G，参与电网调频、备用等，提升电网可靠性，促进新能源消纳。
    为了实现台区、区域、跨省跨区不同范围的电动汽车充放电与电网协调互动，需要电动汽车充放电站、充放电管理平台、负荷聚合平台、电网调度平台共同参与。然而，现有标准仅针对充电场景进行了负荷调控通用原则的规定，无法指导电动汽车与电网协调互动的落地实施，阻碍车网互动大规模应用。一是在应用场景方面，现有标准仅针对充电负荷调控，缺乏充放电站向电网放电的规定，电动汽车无法作为电源向电网馈电。二是在协同调度范围方面，未考虑配电台区、区域等不同范围与调度需求，提出分级的协同调度要求，无法有针对性指导车网互动应用。三是在协同调度接口方面，充放电站与电网协同调度各层级之间无统一接口与流程，各参与方之间采用差异化接口，平台间难以兼容互通。
    现阶段，国外标准方面，ISO 15118系列标准对车桩双向交互通信协议进行相关规定，保证了车辆可通过充电桩向电网放电，已形成V2G应用的基础条件，但尚无标准对电动汽车与电网之间协调调度进行规定。国内标准方面，在车桩交互方面，GB/T 18487.1《电动汽车传导充电系统 第1部分：通用要求》等标准正在修订中，对充放电设备本体、车桩交互技术要求进行了规定，已具备车辆向电网放电的基础条件；（2）在桩网交互方面，NB/T 33029-2018《电动汽车充电与间歇性电源协同调度技术导则》、T/CEC 239.7—2019《电力需求响应信息模型 第7部分：电动汽车》等标准规定了电动汽车充电与电网的互动架构、互动接口要求，但未涉及充放电站与电网交互、向电网放电的要求。现有标准均未涉及放电场景下电动汽车与电网协调互动，因此，亟待制定电动汽车充放电与电网互动技术导则。   
[bookmark: _Toc179556797]2 编制主要原则
本标准聚焦电动汽车充放电参与需求响应、辅助服务、电力现货市场等技术要求、流程要求、安全防护要求，以满足电网调度要求为主。通过被充电设施运营商、负荷聚合商、电网企业的，实现多方参与、互利共赢，促进大规模车网互动局面的形成，具有重要的意义。 
[bookmark: _Toc179556798]3 主要工作过程
2024年5月，由国网北京市电力公司、国家电网公司华北分部、国网智慧车联网技术有限公司、国网电力科学研究院有限公司等主要起草单位组织的编制启动会在北京召开，会上根据电动汽车充放电参与电网互动现状及发展趋势，形成标准编制框架。
2024年7月，由国网北京市电力公司等单位组成的编制小组在北京召开了标准工作讨论会，在标准草案的基础上对标准涵盖的范围、标准框架、术语、总则及具体技术、流程要求进行了讨论和修改，形成了标准初稿。
2024年9月，由国网北京市电力公司等单位组成的编制小组以线上会议形式召开了标准第二次讨论会，对征求意见稿初稿进行审定。
2024年10月12日，经过编制小组和相关专家的反复论证和修改，向中国电机工程学会提交了标准征求意见稿。
[bookmark: _Toc179556799]4 标准结构和内容说明
本标准按照GB/T 1.1-2020《标准化工作导则 第1部分：标准化文件的结构和起草规则》的规定起草。标准的主要结构和内容如下：
1、 前言、目次。
2、 正文共分为7章，包括范围、规范性引用文件、术语和定义、总则、技术架构、技术要求、安全防护要求。本标准规定了电动汽车充放电与电网互动（以下简称电动汽车与电网互动）的技术架构、技术要求、流程要求及安全防护要求。本标准适用于电动汽车通过充换电设备与电网互动的体系运行。
第4章“总则”规定了电动汽车充放电与电网互动的原则性要求。
第5章“技术架构”提出了电动汽车充放电与电网互动中互动层级（电网运营层、资源聚合层和充换电设施运行层）、各互动主体间交互架构和内容。
第6章“技术要求”提出了电动汽车充放电与电网互动主体的通用要求，并从电动汽车充放电参与需求响应、辅助服务、现货市场、分区精控模式提出了技术要求，包括流程、交互数据。
第7章“安全防护要求”提出了电动汽车充放电与电网互动过程中应满足的网络安全防护、信息安全防护等要求。
[bookmark: _Toc179556800]5相关标准对比说明
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